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1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

 บริษัท เชลล์ แห่งประเทศไทย จำกัด เป็นบริษัทที่ก่อตั้งเพ่ือดำเนินธุรกิจเกี่ยวกับท่าเทียบเรือและ 
คลังน้ำมันช่องนนทรี โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือกิจกรรมของคลังน้ำมันช่องนนทรี ประกอบด้วยกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับ
การรับ กักเก็บ และจำหน่ายผลิตภัณฑ์น้ำมันปิโตรเลียม ทั้งทางเรือ รถยนต์ และทางท่อ ทั้งนี้โครงการได้รับความ
เห็นชอบรายงานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมโครงการท่าเทียบเรือ จากสำนักงานคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ ตามหนังสือที่ วพ 0504/4434 ลงวันที่ 3 เมษายน พ.ศ. 2535 และผลการพิจารณาการปรับปรุง 
ระบบบำบัดน้ำเสียของคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี ตามหนังสือที่ วว 0804/835 ลงวันที่ 19 มกราคม พ.ศ. 2542 
 
 ทั้งนี้ เงื่อนไขในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้กำหนดให้บริษัท เชลล์ แห่งประเทศไทย 
จำกัด ต้องเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้กับสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
หน่วยงานผู้อนุญาตที่เกี่ยวข้อง ตามข้อกำหนดแนบท้ายการต่อใบอนุญาตให้ใช้ท่าเทียบเรือ หมายเลข 24A 24B 
และ 24D ทราบทุก 6 เดือน 
 
 ดังนั้น บริษัท เชลล์ แห่งประเทศไทย จำกัด จึงมอบหมายให้บริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป 
(ประเทศไทย) จำกัด ซึ่งเป็นบริษัทที่ปรึกษาทางด้านสิ่งแวดล้อม ดำเนินการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม  
พร้อมทั้งรวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัดของท่าเทียบเรือ และตรวจสอบผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะดำเนินการ เพ่ือจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของ โครงการท่าเทียบเรือ  
และคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี เสนอต่อหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง โดยรายงานฉบับนี้เป็นรายงานครั้งที่  1 
ประจำปี พ.ศ. 2566 (ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2566) ซ่ึงมีรายละเอียดดังนี้ 
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1.2 วัตถุประสงค์ 
1) เพ่ือติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Monitoring) ของโครงการ  
2) เพ่ือรวบรวมผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
3) เพ่ือจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  และ

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมดังกล่าว พร้อมทั้งนำมาเปรียบเทียบกับผลการตรวจวัดในช่วงที่
ผ่านมา และนำเสนอต่อสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม กรมเจ้าท่า กระทรวง
คมนาคม และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 
1.3 ขอบเขตการดำเนินงาน 
 ในการจัดทำรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการทางด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ จะประกอบไปด้วย 

1.3.1 มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 ทางโครงการจะเป็นผู้ดำเนินการตามมาตรการ พร้อมทั้งรวบรวมเอกสารหลักฐานต่างๆ ซึ่งใช้ประกอบผล
การดำเนินการโดยบริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป (ประเทศไทย) จำกัด จะเป็นผู้ตรวจสอบและจัดทำ
รายงานผลการดำเนินงานตามมาตรการฯ และนำมาผนวกเข้าไว้ในรายงานผลการปฏิบัติตามมาตรก าร 
ด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ  

1.3.2 มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 สำหรับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม บริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป  
(ประเทศไทย) จำกัด เป็นผู้ดำเนินการตรวจวัดและวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรายงานผลการตรวจวัด
ดังกล่าว โดยบริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป (ประเทศไทย) จำกัด เป็นผู้รวบรวมข้อมูลผลการตรวจวัด
ทั้งหมด และข้อมูลของโครงการในด้านอ่ืนๆ ซึ่งเป็นข้อกำหนดตามเงื่อนไขที่กำหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
 รายละเอียดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ดังแสดงในภาคผนวก ก และรายละเอียดตามข้อกำหนดแนบท้ายการต่อใบอนุญาตให้ ใช้  
ท่าเทียบเรือ หมายเลข 24A 24B และ 24D ดังแสดงในภาคผนวก ข-1 สำหรับท่าเทียบเรือ หมายเลข 24D  
ปัจจุบันทางโครงการได้ดำเนินการแจ้งกรมเจ้าท่าระงับการใช้ใบอนุญาตเป็นการชั่วคราว  
 
1.4 รายละเอียดโครงการ 
1.4.1 ที่ตั้งโครงการ 
 โครงการท่ าเที ยบเรือและคลั งน้ ำมั น เชลล์ ช่ องนนทรี  เป็ นคลั งน้ ำมั นหลั กของบริษั ท  เชลล์   
แห่งประเทศไทย จำกัด เปิดดำเนินกิจการมาตั้งแต่ปี พ.ศ. 2471 เป็นต้นมา ตั้งอยู่ริมฝั่งด้านตะวันออกของ 
แม่น้ำเจ้าพระยา ช่วงกิโลเมตรที่ 29-30 เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร มีเนื้อที่รวม 176 ไร่ เป็นพ้ืนที่ของบริษัทฯ 
172 ไร่ และพ้ืนที่เช่าจากกรมธนารักษ์ 4 ไร่ ดังแสดงในรูปที ่1.4.1-1 
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รูปที่ 1.4.1-1 พ้ืนทีต้ั่งโครงการท่าเทียบเรือและคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี 
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1.4.2 รายละเอียดของท่าเทียบเรือและคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี 
 ปัจจุบันคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรีได้บริหารงานภายใต้ระบบมาตรฐานการจัดการสิ่งแวดล้อม ISO 
14001:2015 ตั้งแต่ พ.ศ. 2547 เป็นต้นมา และโรงงานที่อยู่ภายในคลังแห่งนี้เป็นโรงงานที่มีระบบการผลิตที่ได้รับ
การรับรองคุณภาพตาม มาตรฐานคุณภาพ ISO 9001:2015 และระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัย ISO 45001:2018 /TIS 18001-2554 ซึ่งมรีายละเอียดดังนี้ 

1) ท่าเทียบเรือ 
ท่าเทียบเรือคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี ประกอบด้วยท่าเทียบเรือ 7 ท่า โดยสามารถรับเรือที่มี

ขนาดเกินกว่า 500 ตันกรอสส์ ได้ 4 ท่า คือ ท่าเรือหมายเลข 24A, 24B, 24C และ 24D ส่วนอีก 3 ท่า คือ ท่า 5 
6 และ 7 สามารถรับเรือที่มีขนาดไม่เกิน 500 ตันกรอสส์ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ท่าเทียบเรือหมายเลข 24A (เรียกกันในกลุ่มปฏิบัติงานว่าท่า 3) ปัจจุบันเป็นท่าสำหรับรับทั้ง
ผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม และผลิตภัณฑ์น้ำมันหล่อลื่น สามารถรับเรือที่มีขนาดสูงสุด 25,000 ตัน ท่าเรือมีขนาดความ
ยาวหน้าท่า 26.60 เมตร กว้าง 10.10 เมตร และยื่นเข้าไปในแม่น้ำเจ้าพระยา 35 เมตร นอกจากนี้ยังได้วางทุ่นกัก
คราบน้ำมันที่บริเวณหน้าท่าอย่างถาวร เพ่ือกักเก็บคราบน้ำมันที่อาจมีโอกาสรั่วไหลจากการสูบถ่าย และบริเวณ
หน้าท่ายังมีอุปกรณ์ดับเพลิงพร้อมใช้งาน ซึ่งประกอบด้วย Sprinkler System อยู่เหนือ Manifold ระบบ Foam 
Monitor และ Portable Extinguisher  

(2) ท่าเทียบเรือหมายเลข 24B (เรียกกันในกลุ่มปฏิบัติงานว่าท่า 1) ปัจจุบันเป็นท่าสำหรับรับ
เฉพาะผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม ได้แก่ น้ำมันเบนซิน น้ำมันดีเซล น้ำมันเครื่องบิน น้ำมันก๊าด น้ำมันเตา และยางมะตอย 
สามารถรับเรือที่มีขนาด สูงสุด 12,000 ตัน ท่าเรือมีขนาดความยาวหน้าท่า 15.20 เมตร กว้าง 11.00 เมตร และ
ยื่นเข้าไปในแม่น้ำเจ้าพระยา 22 เมตร นอกจากนี้ยังได้วางทุ่นกักคราบน้ำมันที่บริเวณหน้าท่าอย่างถาวร เพ่ือกัก
เก็บคราบน้ำมันที่อาจมีโอกาสรั่วไหลจากการสูบถ่าย และมีอุปกรณ์ดับเพลิงพร้อมใช้งานที่บริเวณหน้าบนท่า  
ซึ่งประกอบด้วย Sprinkler System อยู่เหนือ Manifold ระบบ Foam Monitor และ Portable Extinguisher 

(3) ท่าเทียบเรือหมายเลข 24D (เรียกกันในกลุ่มปฏิบัติงานว่าท่า 4) สามารถรับเรือที่มีขนาด
สูงสุดประมาณ 12,000 ตัน ท่าเรือมีขนาดความยาวหน้าท่า 12.30 เมตร กว้าง 2.50 เมตร และยื่นเข้าไปในแม่น้ำ
เจ้าพระยา 25 เมตร บนท่ามีอุปกรณ์ดับเพลิงพร้อมใช้งาน ซึ่งประกอบด้วย ระบบ Water Fire Hydrant และ 
Portable Extinguisher ปัจจุบันท่านี้ยื่นกับกรมเจ้าท่าขอพักการใช้งานชั่วคราว 

(4) ท่าเทียบเรือหมายเลข 24C (เรียกกันในกลุ่มปฏิบัติงานว่าท่า 2) เดิมใช้เป็นท่าจอดเรือ 
รักษ์ชล ซึ่งเป็นเรือขจัดคราบน้ำมันของบริษัทฯ ปัจจุบันเลิกการใช้ท่าแล้ว เนื่องจากคืนพื้นที่หน้าท่าให้กับการรถไฟ
แห่งประเทศไทยตั้งแต่ปี พ.ศ. 2552 

(5) ท่าเทียบเรือหมายเลข 5 6 และ 7 ปัจจุบันท่า 5 และ 7 เป็นท่าสำหรับส่งผลิตภัณฑ์น้ำมัน
ดีเซลและน้ำมันเตาให้กับโรงงานอุตสาหกรรมและเรือเดินสมุทร บนท่ามีอุปกรณ์ดับเพลิงพร้อมใช้งาน  
ซึ่งประกอบด้วย ระบบ Fire water Main และ Portable Extinguisher นอกจากนี้ยังได้วางทุ่นกักคราบน้ำมันที่
บริเวณหน้าท่าอย่างถาวร ส่วนท่าเรือหมายเลข 6 ปัจจุบันเลิกการใช้งานแล้ว 
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นอกจากท่าเทียบเรือแล้ว บริเวณหน้าท่ายังมีท่อลำเลียงน้ำมันปิโตรเลียมและใต้ท่อลำเลียงช่วงที่มี
ข้อต่อจัดให้มีถาดเหล็กขอบสูง 5 ซม. เพ่ือรองรับน้ำมันที่อาจรั่วหกในระหว่างการสูบถ่ายน้ำมันหรือในขณะต่อหรือ
ถอดท่อ และท่ีท่อยางยังมีหน้าแปลนปิดแน่นที่ปลายท่อเพ่ือป้องกันการรั่วหกของน้ำมันด้วย 

2) คลังน้ำมัน 
(1) ลานถังน้ำมันสำหรับเก็บผลิตภัณฑ์หลัก (Main Products)  

- ถังบรรจุน้ำมันชนิดไม่น่ากลัวอันตราย รวม 14 ถัง คือ ถังหมายเลข T-20, T-30, T-38,  
T-43, T-42, T-23, T-49, T-50, T-51, T-53, T-55, T-57, T-58, และ T-70 

- ถั งบรรจุน้ ำมั นชนิ ดน่ ากลั ว อันตราย รวม  6  ถั ง คื อถั งหมายเลข T-21 , T-22 ,  
T-72, T-64, T-65 และ T-66 

- ถังบรรจุน้ำมันชนิดธรรมดา รวม 5 ถัง คือถังหมายเลข T-48, T-54, T-56, T-67 และ T-68 
- ถังบรรจุเอทานอล 1 ถัง คือถังหมายเลข T24 
- ถังบรรจุ Bio Diesel (B-100) 1 ถัง คือถังหมายเลข T-19  
ถังน้ำมันแต่ละถังมีท่อรับและท่อจ่าย พร้อมวาล์วควบคุมการไหลของน้ำมันในแต่ละท่อ  

และบริเวณรอบฐานคอนกรีต มีรางระบายน้ำคอนกรีตเพ่ือรองรับน้ำที่ระบายออกจากก้นถังน้ำมัน (Tank Drain) 
เป็นครั้งคราว รวมทั้งน้ำฝนที่ไหลหลากภายในลานถังก่อนที่จะระบายลงสู่บ่อดักคราบน้ำมัน ก่อนที่จะสูบเข้าระบบ
บำบัดส่วนกลาง เพ่ือบำบัดน้ ำเสียให้ ได้มาตรฐานตามที่ กำหนดต่อไป และภายในลานถังยั งมีกำแพง  
รั้วคอนกรีตล้อมรอบ สูง 1.3 เมตร ทำหน้าที่เป็น Containment Wall ไม่ให้น้ำมันไหลแพร่กระจายสู่ภายนอกใน
กรณีเกิดการรั่วหกหรือเกิดอุบัติเหตุ 

(2) โรงสูบน้ำมันหมายเลข 1, 2, 4 และโรงสูบใหม่ (New Pumphouse) 
จะสูบน้ำมันจากถังบรรจุส่งมายังโรงเติมน้ำมันให้กับรถบรรทุกน้ำมันและเรือบรรทุกน้ำมัน 

(3) โรงเติมน้ำมันเตาลงรถบรรทุก (Black Oil Gantry) 
เป็นโรงเติมแบบเติมจากด้านบน (Top Loading) ขนาด 7 ช่องเติม ปัจจุบันรื้อถอนแล้ว 

เนื่องจากคืนพื้นทีใ่ห้กับการรถไฟแห่งประเทศไทย และได้ต่อเติมโรงเติมน้ำมันใสให้สามารถเติมน้ำมันเตาทดแทน 
(4) โรงเติมน้ำมันใส-น้ำมันเตาลงรถบรรทุก (CNS Gantry) 

เป็ น โรงเติ มน้ ำมั น ใสแบบ เติ มจากด้ านล่ าง (Bottom loading) พร้อม อุปกรณ์ กั ก 
ไอน้ำมัน (Vapor Recovery Unit) และควบคุมการเติมด้วยระบบคอมพิวเตอร์ เพ่ือมิให้มีไอน้ำมันเล็ดลอดไปสู่
บรรยากาศได้ และปัจจุบันได้ต่อเติมโรงเติมน้ำมันใสนี้ให้สามารถเติมน้ำมันเตาได้ด้วย เพ่ือทดแทนโรงเติมในข้อ (3) 

(5) โรงเติมน้ำมันใส่ถัง 200 ลิตร ซึ่งปัจจุบันยกเลิกการเติมน้ำมันใส่ถัง 200 ลิตรแล้ว 
(6) จุดรับ Ethanol ทางรถยนต์ พร้อมปั๊มและอุปกรณ์การรับ 
(7) จุดรับ B-100 ทางรถยนต์ พร้อมปั๊มและอุปกรณ์การรับ – จ่าย 
(8) โรงสูบถ่าย Ethanol พร้อมติดตั้งปัม๊สูบถ่าย Ethanol 
(9) อุปกรณ์ผสมน้ำมัน Gasohol พร้อมระบบการผสมสารเพิ่มคุณภาพ  
(10) ลานจอดรถบรรทุกน้ำมัน 
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3) คลังเคมีภัณฑ์ 
(1) ลานถังเก็บเคมีภัณฑ์ (Chemicals Tank Farm) ซึ่งปัจจุบันไม่ได้มีการเก็บเคมีภัณฑ์เนื่องจาก

มีการเลิกกิจการในส่วนการจำหน่ายเคมีภัณฑ์แล้ว 
 ถังเคมีภัณฑ์  เป็นถังเหล็กตั้ งอยู่บนพ้ืนคอนกรีต รวม 36 ถัง คือ T-33, T-34, T-35,  

T-36, T-41, T-52, T-59, T-60, T-61, T-62, T-63, T-75, T-76, T-79, T-82, T-83, T-84, T-85, T-86, T-87, 
T-88, T-89, T-90, T-91, T-92, T93, T-94, T-95, T-96, T-102, T-103, T-104, T-105, T-106, T-107 และ  
T-108 ซึ่งปัจจุบันเป็นถังว่างทั้งหมดไม่มีเก็บผลิตภัณฑ์เคมีแล้ว 

(2) โรงสูบเคมีภัณฑ์ (ปัจจุบันยกเลิกการใช้งานแล้ว) 
(3) โรงเติมเคมีภัณฑ์ลงรถบรรทุกและลงถัง 200 ลิตร (ปัจจุบันยกเลิกการใช้งานแล้ว) 

4) โรงงานผสมน้ำมันหล่อลื่น 
(1) ลานถังเก็บน้ำมันหล่อลื่นพ้ืนฐาน (Base Oil Tank Farm) ถังน้ำมันเป็นถังเหล็กตั้งอยู่บน 

พ้ืนคอนกรีต รวม 41 ถัง คือ T-108 และ LT-1 ถึง LT-40 
(2) โรงงานผสมและบรรจุน้ำมันหล่อลื่น และลานถังเก็บผลิตภัณฑ์ เป็นโรงงานที่มีระบบการผลิต

ที่ได้รับการรับรองคุณภาพตามมาตรฐานคุณภาพ ISO 9001:2015 จะทำการผสมน้ำมันหล่อลื่นพ้ืนฐานกับสารเพิ่ม
คุณภาพ (Additives) ชนิดต่างๆ ตามสูตรที่บริษัทกำหนดเพื่อให้ได้น้ำมันเครื่องยนต์ น้ำมันเทอร์ไบน์ ไฮโดรลิคและ
แบริ่งในระบบหมุนเวียน น้ำมันเกียร์และเฟืองท้าย น้ำมันเครื่องอัดอากาศ น้ำมันสบู่ในงานตัดกลึง น้ำมันในงาน 
ตัดกลึง น้ำมันหล่อลื่นลูกสูบไอน้ำและน้ำมันรางแท่นชนิดต่างๆ เช่น Shell 2T Low Smoke, Rimula-X, 
Rotella, Tellus เป็นต้น 

(3) โรงเก็บถังสารเคมีเพ่ิมคุณภาพ 
(4) โกดังเก็บถังและกล่องบรรจุขวดน้ำมันหล่อลื่น 

5) โรงงานผลิตยางมะตอย มีกำลังการผลิต 1,000 ตันต่อเดือน ซึ่งประกอบด้วย 
(1) ถังเก็บยางมะตอย (Bitumen Tank) ถังยางมะตอยเป็นถังเหล็กตั้งอยู่บนพ้ืนคอนกรีต  

มีจำนวนทั้งสิ้น 2 ถัง  
(2) โรงงาน  เป็ น โรงงานผลิตยางมะตอยน้ ำและเหลว ที่ ได้ รับ ใบรับรองคุณ ภาพตาม 

มาตรฐานฯ ISO 9001:2015 แล้ว และบริหารงานภายใต้ระบบมาตรฐานการจัดการสิ่งแวดล้อม ISO 14001  
ซึ่งได้รับใบรับรองตั้งแตป่ี พ.ศ. 2544  

(3) สำนักงาน 
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6) โรงงานจาระบี 
 (1) โรงงานเป็นโรงงานผลิตและบรรจุจาระบี ซึ่งมีหลายชนิด เช่น Ball Bearing, Centipeds, 

Retinaxa เป็นต้น จาระบีเป็นสารประกอบของน้ำมันหล่อลื่นพ้ืนฐาน (Basic Oils) สารอุ้มน้ำมัน (Thickeners) 
และสารเพิ่มคุณภาพ (Additives) ที่ประกอบกันขึ้นเป็นสารหล่อลื่นที่มีลักษณะกึ่งแข็งก่ึงเหลว  

 (2) โกดังเก็บจาระบี 
 (3) หม้อไอน้ำ 
 (4) สำนักงาน 

7) อาคารสำนักงานกลาง ห้องปฏิบัติการเคมีและโรงจอดรถ 
 (1) อาคารสำนักงานกลาง มีห้องปฏิบัติการเคมี ห้องทำงานพนักงาน สำนักงาน โรงอาหารและ

ห้องประชุม เป็นต้น 
 (2) โรงเก็บอุปกรณ์ดับเพลิงและขจัดคราบน้ำมัน เป็นที่เก็บอุปกรณ์และสารเคมีดับเพลิง รวมทั้ง

อุปกรณ์ในการขจัดคราบน้ำมัน นอกจากนี้ยังมีถังน้ำยาเคมี สำหรับดับเพลิงกระจายตั้งไว้ตามจุดต่างๆ 
 (3) สถานพยาบาล ตั้งอยู่ที่อาคารสำนักงานช่าง (เรียกกันในกลุ่มปฏิบัติงานว่าตึกดี โอ) ด้านหน้า

ทางเข้าคลังฯ 
 (4) จุดตรวจรถและหน่วยรักษาความปลอดภัย 

8) บ่อดักคราบน้ำมัน 
 มีบ่อดักคราบน้ำมันแบบ API เหลือทั้งสิ้น 19 บ่อ ในการใช้รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากพ้ืนที่ต่างๆ 

ก่อนที่จะปล่อยลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยาหรือลำรางสาธารณะ โดยผ่านการดูดน้ำจากบ่อดักคราบน้ำมันเข้าระบบบำบัด
น้ำเสียส่วนกลาง เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพของการบำบัดน้ำเสียให้ดียิ่งขึ้นก่อน บ่อดักคราบน้ำมันตั้งอยู่ในบริเวณต่างๆ 
ดังนี้ 

 (1) บ่อหมายเลข 1 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ ถังเก็บตัวทำละลายภายใน
ลานถังเก็บสารเคมี น้ำส่วนนี้เป็นน้ำฝนที่สะอาด จึงไม่มีการระบายทิ้ง  

 (2) บ่อหมายเลข 2 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ Drum Stacking Area 
โรงงานเคมีภัณฑ์ อุตสาหกรรม และบริเวณพ้ืนท่าเทียบเรือหมายเลข 24A น้ำเสียส่วนนี้จะเป็นน้ำล้างมือและน้ำฝน
นอกจากนี้ยังใช้เป็นจุดรวมน้ำทิ้งจากบ่ออ่ืนๆ ก่อนดูดเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางให้เป็นน้ำทิ้งสุดท้ายก่อน
ระบายออกสู่ลำรางสาธารณะ (คลองเตย) ที่ไหลผ่านพ้ืนที่  

 (3) บ่อหมายเลข 3 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 17 รวมทั้งน้ำฝนที่
ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบโรงงานบรรจุก๊าซ ปิโตรเลียมเหลว ซึ่งปัจจุบันได้เลิกการผลิตแล้ว ดังนั้น 
จึงสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 
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 (4) บ่อหมายเลข 4 รองรับน้ำเสียจากห้องน้ำภายในโรงงานผลิตยางมะตอย ซึ่งใช้สำหรับอาบน้ำ
และล้างมือเท่านั้น และน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ โรงงานผลิตยางมะตอย น้ำเสียจากห้องน้ำ   
ห้องส้วม ในสำนักงานของโรงงานผลิตยางมะตอยและน้ำฝนที่ไหลหลากจากบริเวณพ้ืนท่าเรือหมายเลข 24B  
แล้วจึงสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (5) บ่อหมายเลข 5 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ โกดังเก็บลังบรรจุขวด
น้ำมันหล่อลื่น เพ่ือรอการจำหน่าย รวมทั้งน้ำเสียที่ออกจากห้องน้ำ/ห้องส้วมของโกดังด้วย น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้า
บ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (6) บ่อหมายเลข 7 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ โกดังเก็บถังน้ำมันหล่อลื่น 
เพ่ือรอการจำหน่าย น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (7) บ่อหมายเลข 8 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากถนนทางเข้าโรงงานน้ำมันหล่อลื่น แล้วจึงระบาย
ลงบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 17 โดยทั่วไปน้ำทิ้งส่วนนี้จะเป็นน้ำฝนที่สะอาดปราศจากน้ำมัน 

 (8) บ่อหมายเลข 9 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากหลังคาและลานซีเมนต์รอบๆ โรงเติมน้ำมันลง
รถไฟ (ด้านทิศตะวันตก) โรงเติมน้ำมันใส่ถัง (Drum Filling) โรงเก็บตัวอย่างน้ำมัน (Slop Tank) โรงล้างขวด
ตัวอย่าง โรงเก็บอุปกรณ์ดับเพลิงและขจัดคราบน้ำมัน และน้ำเสียจากห้องน้ำ/ห้องส้วมบริเวณ Pipeline Gang 
รวมทั้งน้ำฝนที่ไหลหลากจากบริเวณพ้ืนท่าเทียบเรือ หมายเลข 24D (ปัจจุบันไม่ได้ใช้งานแล้ว) น้ำจากบ่อนี้จะสูบ
เข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (9) บ่อหมายเลข 12 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์บริเวณลานถังน้ำมันผลิตภัณฑ์หลัก 
น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมัน หมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (10)  บ่อหมายเลข 13 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์บริเวณกลุ่มท่อด้านทิศตะวันตก
ของลานถังน้ำมัน (Main Tank Farm) และบริเวณโรงสูบ 1 และ 2 และน้ำจากห้องน้ำ/ห้องส้วมบริเวณโรงสูบ 1 
รวมทั้งน้ำเสียที่ออกจากบ่อดักคราบน้ำมัน หมายเลข 20 ด้วย น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 
เพ่ือเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (11)  บ่อหมายเลข 14 รองรับน้ำฝนที่ ไหลหลากจากลานซี เมนต์รอบๆ  โรงเติมน้ำมันใส  
โรงเติมน้ำมันเตา และน้ำฝนที่ไหลหลากจากหลังคาอาคารแผนกจัดส่งน้ำมัน น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้าบ่อดักคราบ
น้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (12)  บ่อหมายเลข 17 รองรับน้ำเสียจากกระบวนการผลิตน้ำมันหล่อลื่น น้ำจากการ Calibrate 
ถังน้ำมัน น้ำซักผ้า และน้ำล้างมือจากบริเวณโรงงานผสมและบรรจุน้ ำมันหล่อลื่น แล้วจึงระบา ยเข้า 
บ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 3 เพ่ือรวบรวมบำบัดอีกชั้นหนึ่งก่อนสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพ่ือเข้า
ระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 (13)  บ่อหมายเลข 18 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากถนน โรงจอดรถ หลังคาและลานซีเมนต์รอบๆ 
อาคาร สำนักงานกลาง คลังน้ำมัน น้ำจากห้องน้ำ/ห้องส้วม น้ำจากห้องปฏิบัติการน้ำมันและน้ำทิ้งจากห้องอาหาร 
น้ำจากบ่อนี้ จะสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 
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 (14)  บ่อหมายเลข 20 ปัจจุบันยกเลิกการใช้งาน โดยน้ำที่รองรับทั้งหมดจะระบายลงบ่อหมายเลข 13 
 (15)  บ่อหมายเลข 21 รองรับน้ำเสียจากกระบวนการผลิตจาระบี รวมทั้งห้องน้ำ/ห้องส้วมจาก

โรงงานผลิตน้ำมันหล่อลื่น และโรงงานผลิตจาระบี ห้องน้ำ/ห้องส้วมของพนักงานขับรถบรรทุกน้ำมัน น้ำเสียจาก 
บ่อนี้จะดูดเข้าบ่อดักคราบน้ำมัน หมายเลข 17 เพ่ือรวบรวมบำบัดอีกชั้นหนึ่งก่อนดูดเข้าระบบบำบัดส่วนกลาง 

 (16)  บ่อหมายเลข 24 สร้างขึ้นใหม่ทดแทนบ่อดักในลานถังน้ำมันหล่อลื่น ซึ่งเลิกใช้งานรองรับ
น้ำฝนที่ไหลหลากจากรางระบายน้ำบริเวณรอบๆ โรงงานผลิตจาระบีและลานเติมน้ำมันหล่อลื่น น้ำเสียจากบ่อนี้จะ
ถูกระบายเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 17 เพ่ือรวบรวมบำบัดอีกชั้นหนึ่งก่อนดูดเข้าระบบบำบัดส่วนกลาง 

 (17)  บ่อหมายเลข 25 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ ลานถังของโรงงานเคมีภัณฑ์
อุตสาหกรรม โดยทั่ วไปน้ำทิ้ งส่วนนี้ จะเป็นน้ ำฝนที่ สะอาดปราศจากน้ำมันและจะมีการระบายลงสู่  
บ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 26 เฉพาะช่วงฤดูฝนเท่านั้น 

 (18)  บ่อหมายเลข 26 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์บริเวณเตาเผา และน้ำจาก 
บ่อดักคราบน้ำมันที่ 25 น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพ่ือเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลาง
ต่อไป 

 (19)  บ่อหมายเลข 27 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากหลังคาและลานซีเมนต์บริเวณสำนักงาน  
ลานซีเมนต์บริเวณ Skid Tank และห้องน้ำคนงาน น้ำจากบ่อนี้จะสูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพ่ือเข้า
ระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป สำหรับคราบน้ำมันที่ผิวหน้าบ่อดักคราบน้ำมันทั้งสองบ่อจะถูกตักช้อนใส่ Slop 
Tank หรือถังขนาด 200 ลิตร เป็นประจำ พร้อมทั้งทำความสะอาดบ่อและกากตะกอนในบ่อเป็นประจำ โดยคราบ
น้ำมันที่ตักได้นี้จะนำไปรวมกับคราบน้ำมันที่รวบรวมได้จากคลังน้ำมันอ่ืนๆ และกากน้ำมันก้นถัง แล้วนำส่งให้
บริษัทรับกำจัดของเสียเพื่อกำจัดต่อไป 

 (20)  บ่อหมายเลข 28 รองรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์รอบๆ โรงเติมน้ำมันใส โรงเติม
น้ำมันเตา ลานจอดรถบรรทุกน้ำมัน และน้ำฝนที่ไหลหลากจากหลังคาอาคารแผนกจัดส่งน้ำมัน น้ำจากบ่อนี้จะ 
สูบเข้าบ่อดักคราบน้ำมันหมายเลข 2 เพื่อเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลางต่อไป 

 สำหรับแผนผังแสดงตำแหน่งของท่าเทียบเรือและคลังน้ำมันช่องนนทรี ดังรูปที่ 1.4.2-1  
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รูปที่ 1.4.2-1 แผนผังแสดงตำแหน่งท่าเทียบเรือและคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี 
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1.4.3 ชนิดและปริมาณการขนถ่ายผลิตภัณฑ์ 
ผลิตภัณฑ์ น้ ำมั นปิ โตรเลี ยมหลัก (Main Products) ที่ ทำการขนถ่ าย (รับ ) ที่ ท่ าเที ยบเรือเชลล์  

ช่องนนทรี ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2566 มีจำนวนทั้งสิ้น 10 ผลิตภัณฑ์หลัก ดังตารางที่ 1.4.3-1  
 
ตารางท่ี 1.4.3-1 ข้อมูลผลิตภัณฑ์น้ำมันปิโตรเลียมที่ทำการขนถ่ายที่ท่าเทียบเรือเชลล์ช่องนนทรี ในปี 2566 

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2566 

ชนิดของสินค้า 
ปริมาณการขนถ่าย 

ลิตร (สัดส่วน (%)) 
1 น้ำมันเบนซินพลัส (RBOB 95) 50,123,890 14.45 
2 น้ำมันเบนซินพลัส (RBOB 91) 34,038,008 9.81 
3 น้ำมันดีเซล (Diesel) 176,852,863 50.99 
4 น้ำมันดีเซลกำมะถันเกิน 0.035% 4,977,723 1.44 
5 น้ำมันก๊าด 2,093,221 0.60 
6 น้ำมันเตา เอ (F/O A) 21,016,048 6.06 
7 น้ำมันเตา ซี 2% ซัลเฟอร์ (F/O C) 12,444,488 3.59 
8 น้ำมันเรือ-เตา 0.5% ซัลเฟอร์ (LSFO) 15,842,349 4.57 
9 น้ำมันเครื่องบิน (Jet A-1) 28,192,416 8.13 
10 น้ำมัน GTL 1,288,510 0.37 

รวม 346,869,516 100.00 
ที่มา : บริษัท เชลล ์แห่งประเทศไทย จำกัด, พ.ศ. 2566 
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1.4.4 จำนวนเรือที่เข้าเทียบท่า 
  ผลิตภัณฑ์น้ำมันปิโตรเลียมที่นำมาจากโรงกลั่นน้ำมันทั้งในและต่างประเทศ รวมทั้งน้ำมันหล่อลื่น 
(Basic Oil) และยางมะตอย (Bitumen) ที่มาท่าเทียบเรือ โดยมีจำนวนเรือน้ำมันที่เข้าเทียบท่าและขนถ่ายน้ำมันในปี 
พ.ศ. 2566 ดังตารางที่ 1.4.4-1 
 
ตารางท่ี 1.4.4-1 ข้อมูลปริมาณเรือบรรทุกน้ำมันที่เข้าเทียบท่าเรือช่องนนทรีทั้งหมดมาจากโรงกลั่นในประเทศ 

เดือน พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2563 พ.ศ. 2564 พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566 
มกราคม 35 29 19 17 17 

กุมภาพันธ์ 30 33 15 21 15 

มีนาคม 31 24 20 25 23 
เมษายน 44 26 20 29 14 
พฤษภาคม 37 29 15 29 23 
มิถุนายน 35 26 14 30 19 
กรกฎาคม 34 27 16 18 - 

สิงหาคม 26 38 13 24 - 
กันยายน 30 40 19 28 - 
ตุลาคม 33 28 23 28 - 
พฤศจิกายน 24 30 24 15 - 
ธันวาคม 31 35 32 22 - 

รวม 390 365 230 286 111 
ที่มา : บริษัท เชลล ์แห่งประเทศไทย จำกัด, พ.ศ. 2566 
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1.4.5 น้ำทิ้ง 
 น้ำทิ้งของท่าเทียบเรือและคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี สามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภท ได้แก่ 
  1) น้ำทิ้งจากห้องน้ำและห้องส้วม ซึ่งได้ผ่านเข้าสู่บ่อเกรอะบ่อซึมหรือถังบำบัดสำเร็จรูป (SAT)  
เพ่ือบำบัดคุณภาพน้ำท้ิง  
  2) น้ำเสียที่เกิดจากกระบวนการผลิต เช่น น้ำก้นถังน้ำมัน น้ำล้างอุปกรณ์และน้ำล้างมือ น้ำเสีย
ส่วนนี้ จะถูกระบายเข้าบ่อดักคราบน้ำมันก่อนดูดผ่านท่อเข้าสู่ระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลาง  
  3) น้ำฝนที่ไหลหลากจากลานซีเมนต์ที่อาจมีน้ำมันปนเปื้อน อันหมายถึง น้ำฝนที่ไหลหลาก 
จากลานซีเมนต์รอบๆ ถังเก็บน้ำมันและเคมีภัณฑ์ ท่อระบายน้ำที่อยู่รอบๆ โรงเก็บน้ำมัน ลานซีเมนต์บริเวณ 
 โรงสูบน้ำมัน ลานเติมน้ำมันลงรถบรรทุก ลานกองถัง โรงงานต่างๆ และบริเวณโดยรอบคลังน้ำมัน รวมทั้งน้ำฝนที่
ไหลหลากจากบริเวณพ้ืนท่าเทียบเรือด้วย โดยน้ำเสียในส่วนนี้ทางบริษัทฯ ได้จัดให้มีระบบระบายน้ำทิ้ง โดยการ
ทำเป็นร่องระบายน้ำคอนกรีตเพ่ือรับน้ำฝนที่ไหลหลากจากบริเวณต่างๆ แล้วปล่อยให้ไหลลงสู่บ่อดักคราบน้ำมัน
เช่นเดียวกับน้ำเสียประเภทที่ 2 ก่อนที่จะถูกดูดเข้าระบบบำบัดน้ำเสียส่วนกลาง และยังมีการตักช้อนคราบน้ำมัน
ใส่ถังขนาด 200 ลิตร เป็นประจำ เมื่อคราบน้ำมันเต็มถังจะทำการรวบรวมเก็บไว้ภายในคลังน้ำมัน เพ่ือรวบรวม 
ส่งกำจัดด้วยวิธีการที่เหมาะสมต่อไป นอกจากนี้ยังมีการตรวจสอบทำความสะอาด ดูแลและบำรุงรักษาระบบ 
ระบายน้ำ และบ่อดักคราบน้ำมันอย่างสม่ำเสมอ เป็นประจำตลอดปี  
  นอกจากบ่อดักคราบน้ำมันแล้ว บริษัทฯ ยังได้จัดเตรียมอุปกรณ์ในการป้องกันและขจัดคราบน้ำมัน 
และมีการตรวจสอบอุปกรณ์ให้พร้อมใช้งานทันทีตลอดเวลา และยังได้ทำการเตรียมอุปกรณ์ขจัดคราบน้ำมันให้
พร้อมใช้งานตลอดเวลา เพ่ือเตรียมพร้อมในกรณีเกิดน้ำมันใสรั่วไหลจากการสูบถ่ายน้ำมันที่ท่าเรือหมายเลข 24A 
24B และ 24D (ปัจจุบันไม่ได้ใช้งานแล้ว) ส่วนการสูบถ่ายน้ำมันเตาเพ่ือส่งให้ โรงงานอุตส าหกรรมและ 
เรือเดินสมุทรที่ท่าหมายเลข 5 และหมายเลข 7 ได้ทำการวางทุ่นดักคราบน้ำมันล้อมเรือให้พร้อมก่อนทำการ 
สูบถ่าย เพ่ือป้องกันการหกรั่วไหลของน้ำมันเตาที่อาจเกิดขึ้นในขณะทำการสูบถ่ายน้ำมัน และบริษัทฯ  มีระบบ
บำบัดน้ำเสียภายในคลังน้ำมัน ทั้งนี้เพ่ือให้ระบบสามารถบำบัดน้ำทิ้งให้ได้คุณภาพตามมาตรฐาน ซึ่งระบบบำบัด
ส่วนกลาง (Central Wastewater Treatment) ประกอบด้วยระบบย่อย ดังต่อไปนี้ 
  - Dissolved Air Floatation (DAF) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการแยกน้ำมันส่วนที่ละลายน้ำ
และสารแขวนลอย 
  - Biotreatment ชนิด Fixed Film Process เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบำบัดค่าบีโอดีและ
ซีโอดี โดยจะรวบรวมและดูดน้ำจากบ่อดักคราบน้ำมันทุกบ่อที่มีน้ำเสียเข้าสู่ระบบบำบัดส่วนกลาง บริษัทฯ ได้ใช้
งานระบบบำบัดส่วนกลางนี้ 
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1.4.6 ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และการขจัดคราบน้ำมัน 

 1) คณะอนุกรรมการด้านอาชีวอนามัย ความปลอดภัย และสิ่งแวดล้อม 
  ทางโครงการได้เล็งเห็นถึงความปลอดภัยในท่าเทียบเรือจึงมีการจัดตั้งคณะอนุกรรมการด้าน 
อาชีวอนามัย ความปลอดภัย และสิ่งแวดล้อมในการควบคุมและกำกับดูแลให้กิจกรรมต่างๆ ของคลังน้ำมันเชลล์  
ช่องนนทรี ซึ่งมีวัตถุประสงค์เพ่ือดำเนินการเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ และประสิทธิผลสูงสุด โดยไม่ก่อให้เกิด 
ภัยอันตรายต่อบริษัทฯ และสังคมส่วนรวม (แสดงดังภาคผนวก ข-7) 
 
 2) อุปกรณ์ป้องกันอัคคีภัย 
  ทางโครงการให้ความสำคัญอย่างมากในการป้องกันการเกิดอัคคีภัยโดยได้จัดเตรียมอุปกรณ์ในการ
ดับเพลิง และหมั่นตรวจสอบอุปกรณ์ต่างๆ ให้พร้อมใช้งานตลอดเวลาอุปกรณ์ในการดับเพลิง ได้แก่ 

(1) เครื่องสูบน้ำดับเพลิงผสมแรงดันสูง สามารถสูบส่งน้ำได้ 300-3,400 ลิตรต่อนาที  
(2) แท่นปืนฉีดน้ำดับเพลิง (Monitor) อัตราการฉีด 3,800 ลิตร/นาที ระยะการฉีด ไม่ต่ำกว่า 

50 เมตร หมุนส่ายฉีดน้ำได้รอบตัว 360 องศา 
(3) ชุดม้วนสายดับเพลิง 
(4) ระบบผสมโฟม ซึ่งสามารถปรับอัตราส่วนผสมของโฟมระหว่าง 0-6 % 
(5) ถังโฟมขนาดความจุ 500 ลิตร 
(6) ระบบผงเคมีแห้งชนิด B และ C ขนาด 250 กก. 
(7) เครื่องมือกู้ภัยทำงานด้วยระบบไฮโดรลิค (Hydraulic Rescue Tool) 
(8) ถุงลมกู้ภัยชนิดแรงดันสูงและต่ำ อย่างละ 1 ชุด 
(9) ชุดถุงลมป้องกันการรั่วซึมของสารเคมี (Leak Sealing Bag) 
(10) ชุดอุปกรณ์ดับเพลิงและช่วยชีวิต (Fire Fighting and Rescue Equipment) ครบถ้วนตาม

มาตรฐานสากล 
(11) อุปกรณ์ป้องกันการรั่วไหลและหยุดการรั่วไหลของผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียมและเคมีภัณฑ์ 
(12) ชุดอุปกรณ์ไฟฟ้าและสื่อสาร 

- ชุดโคมไฟสัญญาณแบบหมุนรอบตัวแสงสีแดง (Beacon Flash Light) ชนิดสองลำแสง
กันน้ำติดตั้งที่หลังคาห้องคนขับ จำนวน 2 ชุด 

- ชุดโคมไฟค้นหา (Search Light) ขนาด 250 วัตต์ ติดตั้งที่หน้ารถและสามารถถอดไป
ติดตั้งที่ท้ายรถได้ด้วย จำนวน 1 ชุด 

- ไฟสปอตไลท์ชนิดกันน้ำขนาด 50 วัตต์ ติดตั้งที่ท้ายรถจำนวน 2 ชุด 
- ระบบ Electronic Siren และเครื่องกระจายเสียงขนาด 100 วัตต์ ติดตั้งที่หน้ารถ 

พร้อมไมโครโฟนและลำโพง จำนวน 1 ชุด 
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- ไฟส่องสัญญาณที่แผงควบคุมทุกแห่งและในตู้เก็บอุปกรณ์ พร้อมไฟสัญญาณ
ถูกต้องครบถ้วนตามกฎจราจร 

- ระบบโคมไฟฉุกเฉิน ได้แก่ โคมไฟ เสาไฟสำหรับชุดโคมไฟส่องสว่าง เครื่องกำเนิด
ไฟฟ้า ขนาด 4.5 kW 

  3) อุปกรณ์และสารเคมีในการขจัดคราบน้ำมัน 
   ทางโครงการได้จัดเตรียมและใช้งานอุปกรณ์และสารเคมีในการขจัดคราบน้ำมันดังแสดงใน
ตารางที ่1.4.6-1  

ตารางท่ี 1.4.6-1 อุปกรณ์และสารเคมีในการขจัดคราบน้ำมันภายในคลังน้ำมัน 
รายการ รายการอุปกรณ์ จำนวน หน่วย 

1 น้ำยาขจัดคราบน้ำมัน 200 ลิตร 10 ถัง 
2 อุปกรณ์ฉีดน้ำยาขจัดคราบน้ำมัน 2 ชุด 
3 ทุ่นกักคราบน้ำมัน (Boom) : ตู้เก็บ Boom หน้าท่า 300 เมตร 
4 ทุ่นกักคราบน้ำมัน ( Boom) : สำหรับล้อมเรือหน้าท่า 640 เมตร 
5 ทุ่นกักคราบน้ำมัน (Dura Boom) 100 เมตร 
6 รถฉุกเฉิน พร้อมอุปกรณ์ฉุกเฉิน 1 คัน 
7 Sea Mob Skimmer 1 เครื่อง 

8 Brush Skimmer 1 เครื่อง 
9 Weir Skimmer 1 เครื่อง 
10 Vacuum Skimmer 1 เครื่อง 
11 Oil Spill Kit 4 ชุด 
12 เรือขจัดคราบน้ำมัน (Oil Spill Response Boat เรือศรีสมบูรณ์) 1 ลำ 
13 เรือรับเชือกสำหรับล้อม Boom 1 ลำ 

ที่มา : บริษัท เชลล ์แห่งประเทศไทย จำกัด, พ.ศ. 2566 
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  4) การตรวจสอบอุปกรณ์และสารเคมีในการป้องกันอัคคีภัย 
   การตรวจสอบภายใน (Inhouse Audit) ได้ทำการติดตามตรวจสอบกิจกรรมต่างๆ ภายใน
ท่าเทียบเรือ และคลังน้ำมันเป็นประจำ โดยทางเจ้าหน้าที่ของรัฐเป็นผู้ตรวจสอบของหน่วยงานรับรองระบบ ISO 
ตลอดจนเจ้าหน้าที่ต่างแผนก ซึ่งมีความรู้และประสบการณ์ในการทำงานอย่างปลอดภัย การตรวจสอบนี้ช่วยให้
บริษัทฯ ทราบสาเหตุที่อาจก่อให้เกิดเหตุการณ์ที่ไม่พึงประสงค์จึงทำให้สามารถแก้ไขและป้องกันเหตุการณ์ และ
ปัญหาก่อนที่จะเกิดเหตุการณ์จริงได้ การตรวจสอบระบบการจัดการด้านอาชีวอนามัย ความปลอดภัยและ
สิ่งแวดล้อม (HSE MS Audit) ประจำปี พ.ศ. 2566 นี้มีการตรวจติดตามทั้งภายในและภายนอกดังนี้ 

(1) การตรวจสอบโดยผู้ตรวจสอบภายนอก (External ISO Audit) การปฏิบัติงานตาม
ระบบ ISO 14001:2015, ISO 9001:2015, ISO 45001:2018 และ TIS 18001:2018 ประจำปี ระหว่างวันที่  
25-26 มกราคม พ.ศ. 2566 

(2) การตรวจสอบโดยผู้ตรวจสอบภายในประจำทุกเดือน เพ่ือตรวจสอบว่าได้ปฏิบัติงาน
เป็นไปตามข้อกำหนดของคลังฯ 

(3) การตรวจสอบโดยผู้ตรวจสอบภายในบริษัทฯ ที่มาจากต่างประเทศ เพื่อตรวจสอบว่าได้
ปฏิบัติงานเป็นไปตามข้อกำหนดของบริษัทฯ 
 
  5) การฝึกอบรม 
   ได้ทำการฝึกอบรมพนักงานและลูกจ้างของบริษัทฯ รวมทั้งผู้รับเหมาให้ทราบและเข้าใจ
เกี่ยวกับระเบียบ และกฎข้อบังคับของบริษัทในด้านความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อมในการขนถ่ายและขนส่งน้ำมัน
และควบคุมให้พนักงานของบริษัทฯ และผู้รับเหมาปฏิบัติตามกฎระเบียบข้อบังคับต่างๆ อย่างเคร่งครัด 
   นอกจากนี้ยังจัดให้พนักงานไปอบรมภายนอกตามความเหมาะสม สำหรับระหว่างเดือน
มกราคม-มิถุนายน 2566 ได้ดำเนินรายละเอียดดังภาคผนวก ข-9 โดยมีหัวข้อที่ทำการฝึกอบรม ดังนี้ 
 

- การอบรมปฐมพยาบาลเบื้องต้น เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน พ.ศ. 2566 
- การฝึกอบรม Port Master Course เมื่อวันที่ 27-28 มิถุนายน พ.ศ. 2566 
- การฝึกซ้อมแผนฉุกเฉินเพลิงไหม้ (Fire Emergency Drill)  

เมื่อวันที่ 30 มิถุนายน พ.ศ. 2566 
- การฝึกซ้อมการเก็บกู้น้ำมันหกรั่วไหล Oil Spill Exercise (Notification Tier 1)  

เมื่อวันที่ 27 เมษายน 2566 
 



รายงานผลการปฏบิัตติามมาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการท่าเทยีบเรือและคลังน้ำมันเชลล์ช่องนนทรี ของบริษทั เชลล์ แห่งประเทศไทย จำกดั (ระยะดำเนินการ) 

ระหว่างเดือนมกราคม-มิถุนายน พ.ศ. 2566 

 

จัดทำโดย บริษัท เอแอลเอส แลบอราทอรี กรุ๊ป (ประเทศไทย) จำกดั  หน้า 1-17 

  6) การฝึกซ้อมดับเพลิงและขจัดคราบน้ำมัน  
   โครงการจัดให้มีการฝึกซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินและการอบรมดับเพลิงเป็นประจำทุกปี 
โดยโครงการดำเนินการจัดซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินล่าสุดประจำปี 2565 ดังนี้ 

- การฝึกซ้อมดับเพลิงและอพยพหนีไฟ ประจำปี 2565 
เมื่อวันที่ 20 ธันวาคม 2565 

- การฝึกซ้อมการขจัดคราบน้ำมันรั่วไหล ประจำปี 2565 
เมื่อวันที่ 25 สิงหาคม 2565 

 
   ทั้งนี้ สำหรับปี พ.ศ. 2566 ทางโครงการมีแผนการจัดซ้อมแผนปฏิบัติในระหว่างเดือน
กรกฎาคม-ธันวาคม พ.ศ. 2566 และจะนำเสนอให้ทราบในรายงานฉบับถัดไป 




